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LA MOBILITE PARTAGEE DEFINIE

Un mode de déplacement qui encourage |'usage
d’'un moyen de transport par différentes personnes
pour des motifs et a des temps variés.
Complémentaire aux transports publics, elle
permet aux personnes et/ou aux marchandises de
se rendre et/ou d'étre transportées d’'un point & un
autre par des itinéraires variables.

Elle contribue directement a réduire la mobilité
individuelle motorisée, en favorisant le report
modal vers des modes de transports partages
moins polluants.

Elle devrait étre intégrée dans une politique de
mobilités.



VISION 2050 POUR LA MOBILITE ET LE TERRITOIRE*

Un systeme de transport intelligent et interconnecté, qui offre une
grande facilité de changements et de transbordements. Il est
centré sur 'humain et rend possible une mobilité fortement
multimodale :
« La qualité des liaisons pour le transport de
voyageurs en fonction du type d’'espace ;

 Les interconnexions et interfaces multimodales :
faciliter les changements, mettre en réseau, faire
de la multimodalité une évidence.

*Mobilité et territoire 2050. Plan sectoriel des
transports. Partie Programme. 20.10.2021 (DETEC)



LA MOBILITE PARTAGEE
COMME COMPOSANTE DES
POLITIQUES DE MOBILITES

Avantages intrinséques
flexibilité des déplacements
et des horaires et bénéfices
pour la santé et pour
I'environnement

Avantages a construire
augmentation du report
modal a la condition d'une
intégration organisée dans le
systeme des transports



LE CONTEXTE DE LA MOBILITE DANS LA
TRANSITION ECOLOGIQUE

Effets des transports sur l'environnement et la santé

o

Transports

Dommages a la nature Facades des batiments
et aux paysages :

Pollution atmosphérique

Accidents

La mobilité est
responsable de
33% de la
consommation
d’énergie et émet
39% du CO2

(OFS, 2022)

Couts sanitaires

amélioration de la santé et de
Ia productivité des personnes

Coduts et bénéfices externes des transports en Suisse, ARE (2019) © ARE
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LE CONTEXTE DE LA MOBILITE DANS LA
TRANSITION ECOLOGIQUE

La voiture domine dans le transport de personnes

Permettre la
combinaison des
modes de
transports

Enjeu d'attractivité
de la mobilité
partagée pour
favoriser le report
modal

Parts des moyens de transport aux personnes-km effectués
(sur route et sur rail, en 2020)

Mobilité et transports. Statistique de poche 2022, OFS

- Voitures de tourisme

B Susettrams
B Vvélos

Apied
- Chemins de fer
B Autres

Remarque: la catégorie «autres» comprend,
en plus des cars (cars de tourisme), des
motocycles, des cyclomoteurs et des chemins
de fer a cremailllere, également les funiculaires
et les télepheriques



LE CONTEXTE DE LA MOBILITE DANS LA

TRANSITION ECOLOGIQUE

Enjeu de
localisation et de
disponibilité de
'offre de mobilité
partagée qui
réponde aux
besoins

La population suisse passe chaque
jour 90 minutes dans les transports

Les temps d'attente et de correspondance représentent 8 minutes.

Les loisirs sont de loin le motif de déplacement le plus important.

14,8km,
Loisirs >60% TIM
Travall 8,8km
Achats 3,5km
Formation
Autres
0 min 10 min 20 min 30 min 40 min 50 min

Remarque: état en 2015, uniquement trajets en Suisse, base = population résidante a partir de 6 ans

Mobilité et transports. Statistique de poche 2022, OFS



LA MOBILITE PARTAGEE EST-ELLE EVALUABLE
AUJOURD'HUI ?

CONSTATS

- Absence de la mobilité partagée dans ces statistiques

- Celle-ci n'est pas spécifi€e dans la notion d'interfaces
multimodales

- Sa définition n’est pas claire « mobilité collaborative, partagée,
sharing, pooling, ... »

- Concordance des effets bénéfiques de la mobilité partagée :
moins de véhicules motorisés en circulation, plus de transports en
commun et de mobilité active combinée (multimodalité)



EVALUER LA MOBILITE PARTAGEE

Réunir les conditions dans une perspective d'évaluation a cing ans.

Sur la base d’'un état des lieux, identifier les enjeux:

« de report modal : quantifier 'ambition y compris dans les émissions de
gaz a effets de serre

- de lalocalisation et distribution spatiale des prestations,

- de l'accessibilité tarifaire, incitative et d'usage de la mobilité partagée
pour compléter I'offre de mobilité dans la région concernée

- de gouvernance : gestion des prestataires et collaboration interservices

« de viabilité économique du modele d’activités, de la responsabilité
sociale et environnementale




EVALUER LA MOBILITE PARTAGEE

Réunir les conditions dans une perspective d’évaluation a cing ans.

2)

Fixer des objectifs qualitatifs et quantitatifs en termes

écologiques, économiques et sociaux

Pourcentage de report modal

Part de réduction du gaz a effet de serre (GES) : sources de calculs &

disposition*

Distribution spatiale des aménagements adaptés et leur accessibilité

(mobility hub)
Objectifs de gouvernance
Objectifs de viabilité économique

> Privilégier des scénarios

*Cas des supports de I'Office fédéral de I'énergie



OBJECTIFS D'UNE POLITIQUE D'ENCOURAGEMENT
A LA MOBILITE PARTAGEE

Quelle distribution

S pdtid I e ? business park

Localisation

stratégique de la
mobilité partagée au é
sein d'interfaces

multimodales

différenciées



OBJECTIFS D'UNE POLITIQUE ) )
D'ENCOURAGEMENT A LA MOBILITE PARTAGEE

MOBILITY AS A SERVICE MOBILITY HUB

Quelles interfaces multimodales ?
Sont-elles différenciées ?

Pick & Collect boxes



OBJECTIFS DE VIABILITE DU MODELE
ECONOMIQUE

Quel modeéle de
gouvernance ?
Collaboration
interservices ?
Coopération
publiques
privées ?

CAPITALIZED EXPENSES
Technology

Vehicle fleet

Batteries

Spare parts

Repair equipment

Transport vehicles
(rebalancing)

Maintenance
and repair workshops

Depreciation for
fleet & technology renewal

HR EXPENSES

Fix:
Strategy and operations
management

Outsourcing:
Customer service

(De)localized fleet
maintenance
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COST STRUCTURE

VIABILITY CHALLENGE

Scope of action
(national to international)

Strategic location of
vehicles

Fare pricing

Subsidies (even indirect)

OWN REVENUES

REVENUE STREAMS

Subscriptions

One-off transactions
Sale of advertising space
Sponsorship

SUBSIDIES
Maintenance



EVALUER LA MOBILITE PARTAGEE

Réunir les conditions dans une perspective d'évaluation a cinq ans.

1) Surla base d’'un état des lieuyx, identifier les enjeux de report modal, de
localisation des prestations, d'accessibilité et de facilité d'usage de la mobilité
partagée pour compléter I'offre de mobilités dans la région concernée.

2) Fixer des objectifs qualitatifs et quantitatifs en termes
écologiques, économiques et sociaux. Privilégier des scénarios.

3) Evaluer les effets de la mobilité partagée inscrite dans la politique de mobilité
au regard des objectifs retenus.

Un bilan qui aide a la décision pour optimiser les politiques de mobilités.
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