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Normative Grundlagen

Raumentwicklung / Infrastruktur Nachhaltige
Entwicklung

International = Europaisches Raumentwicklungs- = Diverse inter-
konzept EUREK nationale
= Territoriale Agenda Referenzdoku-
» CEMAT-Leitlinien mente
= Verkehrs-weissbuch der EU
National » Grundzuge der Raumordnung = Strategie Nach-
Schweiz haltige Entwick-
» Raumkonzept Schweiz (Entwurf lung des
2011) Bundesrates
» Infrastrukturbericht UVEK
Kantonal = Arbeitshilfe Kantonale Richtplanung
und Nachhaltige Entwicklung
Lokal = SIA 111/1 Nachhaltiges Planen und

Beraten (Entwurf 2011)



o Ziele nachhaltiger Raum- und Infrastrukturpolitik

Raum und Siedlung

= polyzentrische Raumentwicklung

» Verdichtung der Siedlungsentwicklung entlang bestehender Achsen

» Hohe Siedlungsqualitat

= Schonung von Umwelt, Natur, Landschaft und Kulturerbe

Infrastrukturen

» Planung von Infrastrukturnetzen im Einklang mit den raumpolitischen
Zielen

» Substanzerhaltung, Werterhaltung, Qualitatssicherung und
Erneuerung vor Ausbauten und Kapazitatserweiterungen

» Effizientes betriebliches Management und marktgerechte
Beeinflussung der Nachfrage vor Kapazitatsausbau

= Ausbauten nur gezielt zur Beseitigung systemgefahrdender
Kapazitatsengpasse

Materialien und Energie

= Absolute Absenkung des Energie- und Materialaufwands von
Siedlungen und Infrastrukturen

» Klima: IPCC-Zielsetzung (fur Industrielander -80% bis 2050)
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Zielsystem der Nachhaltigen Entwicklung

G1 Gesundheit und Sicher-
heit der Menschen fordern

W1 Einkommen und
Beschaftigung mehren

® o

G2 Bildung, Entfaltung,

Identitit der Einzelnen W2 Produktivkapital erhalten

Wirtschaft

gewabhrleisten W3 Wettbewerbsfihigkeit

und Innovationskraft
verbessern

G3 Kultur, gesellschaftliche ‘ ’
Werte u. Ressourcen fordern

G4 Rechtsgleichheit,
Rechtssicherheit, Gleichbe-

W4 Marktwirtschaftlichen
Prinzipien folgen

@ Umwelt @

rechtigung gewahrleisten

<> <> W5 Schuldlast der offent-
<> lichen Hand nicht zu Lasten
spaterer Generationen

G5 Solidaritat innerhalb und
zwischen Generationen

fordern

U3 Verbrauch von nicht
erneuerbaren Ressourcen

U1 Naturrdume und begrenzen
Artenvielfalt erhalten
U4 Schadstoffbelastung
U2 Verbrauch erneut?rbarer begrenzen
Ressourcen kontrollieren

U5 Umweltkatastrophen
reduzieren

ARE (2008): Nachhaltigkeitsbeurteilung — Leitfaden
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Instrumente der Nachhaltigkeitsbeurteilung

Instrumente

International

National » Nachhaltigkeitsbeurteilung — Leitfaden ARE
» NISTRA Nachhaltigkeits-Indikatoren fur
Strasseninfrastrukturprojekte
= NIBA Nachhaltigkeitsindikatoren fur
Bahninfrastrukturprojekte

Kantonal = Empfehlungen zur Standortplanung von
verkehrsintensiven Einrichtungen (VE) im
kantonalen Richtplan

= Wirkungsbeurteilung von
Richtplanen (in Vorbereitung):
- Gesamtbeurteilung
- Vorhabensbeurteilung

Lokal » Diverse Nachhaltigkeitsbeurteilungsansatze



O

Territorialer Beurteilungsansatz

Gute Erreichbarkeit mit
6ffentlichen Verkehrsmitteln
und gute Erschliessung mit
Langsamverkehr

Anliegen der Investoren

(Art. 1 Abs. 2 Bst. b und ¢;

Art. 3 Abs. 3 Bst. a und b RPG):

+ gute Kundennéhe
(vorhandenes Kunden-
und Kaufkraftpotenzial)

» gute Erreichbarkeit

- rasche Realisierbarkeit

« Entwicklungspotenzial
(u.a. ausreichendes Potenzial
flr Parkplatze und Fahrten)

Schonung von Wohngebieten
vor Immissionen
(Art. 3 Abs. 3 Bst. b RPG)

Dem Verkehrsaufkommen
gentigende Erschliessung
(Art. 3 Abs. 3 Bst. a RPG)

Zweckmassige Zuordnung zu
Wohn- und Arbeitsschwer-
punkten, so dass mdglichst
kurze Fahrten entstehen
(integrierte Standorte;

Art. 3 Abs. 3 Bst. b RPG)

Raumplanerische
Interessenabwagung
und Festlegung in den
Instrumenten der Raum-
planung und des
Baurechts

Haushélterische Bodennutzung
durch VE und Verkehrsanlagen
(Art. 1 Abs. 1 RPG)

BAFU/ARE (2006): Empfehlungen zur Standortplanung von verkehrsintensiven Einrichtungen (VE) im kantonalen Richtplan, S. 16

Réumliche Voraussetzungen
fur die Wirtschaft
(Art. 1 Abs. 2 Bst. b RPG)

Umweltschutz

(insbesondere Luftreinhaltung;

Art. 1 Abs. 2 Bst. a RPG):

+ vorsorgliche Begrenzung
der méglichen
Beeintrachtigungen

+ Massnahmenplan
(verschérfte
Emissionsbegrenzungen)

- Potenzial zur Entlastung
bestehender Standorte

Landschafts-, Natur- und
Heimatschutz
(Art. 1 und 3 RPG)

Auf angestrebte Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung
ausgerichtete

\ersorgungsstruktur




Nachhaltig-
keitsbeur-
teilung

ARE 2008: Nachhaltigkeitsbeurteilung -

Leitfaden

A Vorarbeiten ausfiihren

A1 Vorhaben beschreiben

¢

A2 Relevanzanalyse durchfiihren

v

A3 Untersuchungsdesign festlegen

B Wirkungsanalyse durchfiihren
v

B1 Wirkungsmodell aufzeigen

|

B2 Wirkungen ermitteln

|

B3 Bilanz der Wirkungen ziehen
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C Schlussfolgerung ableiten
¥

C1 Optimierungspotenziale aufzeigen

'

C2 Vertiefungsbedarf aufzeigen

v

C3 Umsetzung kldren




Bsp. Revision Raumplanungsgesetz 2009
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Naturrdume werden geschiitzt,
"Verbrauch” von Boden wird gebremst (U1)

Weitere Wirkungen auf Wirtschaft, Umwelt
und Geszllschaft
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O

Beurteilungskriterien (Bundesratskriterien)

Bsp. Revision Raumplanungsgesetz 2009

Auspréagung der Wirkung (gerundet) o Bewertung der Unsicherheit
=
Nr.  Bezeichnung -3 -2 -1 0 1 2 3 unbekannt| & keine | kleine mittlere grosse
=
Wirtschaft S
W1 Einkommen und Beschéaftigung 17% X
W2 Produktivkapital 17% X
W3 Wettbewerbsfahigkeit und Innovationskraft 17% X
W4 Marktmechanismen und Kostenwahrheit 17%
W5 Finanzwirtschaft der 6ffentlichen Hand 17% X
W6 Zweckmassigkeit im Vollzug 17% X
U1 Naturrdume und Artenvielfalt 20% X
U2 Ermeuerbare Ressourcen 20% X
U3 Nicht erneuerbare Ressourcen 20%
U4 Belastung der naturlichen Umwelt und des 20%
Menschen
U5 Umweltkatastrophen und Unfallrisiko 20% X
Gesellschaft
G1 Gesundheit und Sicherheit 20% X
Bildung, Entfaltung und Identitét des
G2 oind J 20%| X
Einzelnen
G3 Kultur und gesellschaftliche Werte 20% X
Rechtsgleichheit, Rechtssicherheit und o
G4 Gleichberechtigung 20% X
G5 Solidaritat 20% X
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Bsp. Beurteilung Betriebsvarianten Flughafen Zurich

O

Kriterien

1.1: Sicherheit

1.2: Militarische Nutzung

1.3: Andere Luftraumbenttzer
1.4. Abstimmung Flugbetr./Raum

1.5: Siedlungsentwicklung
1.6: Landwirtschaft / Boden

3.1: Larmbelastung
3.2: Luftreinhaltung

2.1: Kapazitat des Flughafens
2.2: Wirtschaftlichkeit

2.3: Wirtschaftskraft Flughafen
2.4: Tourismus

2.5: Standortgunst

3.3: Klima
3.4: Natur, Landschaft, Wald

3.5: Gewasserschutz

Daniel Wachter ARE
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Bsp. Beurteilung Betriebsvarianten Flughafen Zurich

Wechselnde Ausrichtung

,Der Vergleich der Betriebsvarianten nach den Kriterien der Nachhaltigkeit ergab, dass die Varianten mit
Pistenverléngerungen insgesamt am besten abschnitten. Diese Varianten konnten jedoch die mittel- bis
langfristige Nachfrage nach Luftverkehrsleistungen nicht abdecken. Diesem Nachteil standen insbesondere
Vorteile bezuiglich der Ldrmbelastung bzw. der Siedlungsentwicklung gegeniiber”

(SIL-Prozess Schlussbericht vom 2.2.2010, S. 16)
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Evaluation von NHB-Anwendungen 2008

» Methodik flexibel und anpassungsfahig

= Struktur fur komplexe Prozesse

= Offenlegung von Problemen und Zielkonflikten und
Argumente fur deren Beseitigung

» Unterstutzung evidenzbasierter Entscheide

= Erleichterte Argumentation und Kommunikation der
Projektverantwortlichen

» Kein Ersatz fur politische Ausmarchung und
Entscheide

* |[nsgesamt kleine Projektverbesserungen

Ecoplan (2008): Evaluation und Weiterentwicklung der Nachhaltigkeitsbeurteilung
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Ausblick

Prozessqualitat verbessern

Geeignete Zeitfenster finden

Optimale Integration in Planungsverfahren
Nutzung fur Optimierung von Planungsverfahren
(stufengerechte Entscheide, Entlastung
nachgelagerter Stufen)

Effektive Nutzung fur Interessenabwagung
Aufwand/Ertrag optimieren

Bessere Nutzung fur Kommunikation

Daniel Wachter ARE
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

www.are.admin.ch/nachhaltigeentwicklung

www.are.admin.ch/nhb
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